100 Jahre Winterthurer Verkehrsbetriebe:

Visionen.

nldsslich des 100-jdhrigen
ABestehens der Winterthu-
rer Verkehrsbetriebe verfassten 5
Autorinnen und 26 Autoren ihre
Vision iiber den offentlichen Ver-
kehr in 50 Jahren. Bald sind seit
der Veroffentlichung der Beitra-
ge 20 Jahre vergangen und es
kann eine Zwischenbilanz gezo-
gen werden. Allerdings waren
verschiedene Visionen schon
1998 nicht visionér, sondern
kleinkariert. Ein «Visionér»
wollte mehr Parkplitze, ein an-
derer mehr Strassen und den
Heiligbergtunnel. Visionér wird’s
beim Seilbahnbauer, er mochte
in Winterthur Seilbahnverbin-
dungen etablieren, denn «Das
Herumschiitteln der Passagiere
in alten Bussen wird so ein Ende
finden». Bundesrat Moritz Leu-
enberger wurde ebenfalls als Au-
tor angefragt. Er hitte viele Vi-
sionen, aber keine Zeit zu schrei-
ben. Pragmatische Visionen sind
Busse, die kaum mehr Abgase
erzeugen und aus Sicherheits-
griinden langsamer fahren. Gab’s
1998 so viele wilde Kerle als
Bus-Chauffeure? Ein anderer Vi-
siondr will unterirdische Schnell-
bahnen durch Winterthur und zu
anderen Ballungszentren. Viel-
leicht ein Joker fiir Beschéfti-
gungsprogramme der notleiden-

den Bauindustrie in 50 Jahren?

Ein anderer Ideenlieferant will
nicht nur Verkehrs- sondern auch
Beschiftigungsprobleme in 50
Jahren 16sen. Er meint, das Tram
soll in Winterthur zu neuer Bliite
gelangen und fabuliert: «Mein
Billett 16se ich beim Kondukteur.
Dutzende von neu geschaffenen
Stellen machen das Tram, das
rund um die Uhr verkehrt, zu ei-
nem bequemen und sicheren Ver-
kehrsmittel.» Andere Visionére
mochten Stellen abschaffen: Der
chiptragende Fahrgast wird beim
Einsteigen in den Bus registriert
und der Fahrpreis direkt seinem
Bankkonto belastet. Die kiirzeste
Vision stammt von Frau E.S.:
«Meine Fantasie ldsst mich lei-
der im Stich. Doch ich bin mit
dem heutigen Angebot der Ver-
kehrsbetriebe sehr zufrieden.»
Da reiben sich Stadtregierung
und Stadtbus die Hande, 50 Jahre
lang. Eine Entwicklung, 1998 als
Vision présentiert, wird langsam
zur Realitédt. «Durch die Schaf-
fung weltweit vernetzter Medien
wird die Heimarbeit zunehmen.»
So sind weniger Menschen zu
transportieren. Eine weitere Visi-
on kann zusétzlich der Verkehrs-
reduktion dienen. Wenn sie ein-
trifft, haben wir das Problem ge-
16st: «In 50 Jahren hat das Auto
jeden Prestigewert verloren. In

allen Quartieren werden Fahr-

zeug-Vermietungen betrieben.
Die Verkehrsflachen sind um die
Halfte reduziert, die Griinflaichen
haben entsprechend zugenom-
men. Die bessere Lebensqualitit
durch weniger Larm und saubere
Luft flihrt zu einem kleineren
Mobilitatsdruck. Die Stadtbe-
wohner verbringen ihre Freizeit
mehrheitlich in ihrer ndchsten
Umgebung ... Fitness-Zentren
haben ihre Tore geschlossen. Die
Leute halten sich korperlich fit
durch Velofahren auf ungeféhrli-
chen Radwegen.» Wer hat wohl
diese Version présentiert? Bei
der Visionérin B.M.K. drohen al-
le Visionen zu zerplatzen. Sie
schreibt: «Und manchmal lesen
die Grosseltern ihren Enkelkin-
dern die Geschichte vom kleinen
Prinzen vor, der sich tiber die Ei-
le der Reisenden wundert und
den Weichensteller fragt, warum
die Menschen nie dort sein wol-
len, wo sie gerade sind, sondern
immer woanders. «Man ist nie
zufrieden dort, wo man ist», ant-
wortet der Weichensteller. Die
Grosseltern nicken und sagen:
«So war das vor fiinfzig Jahren.»
Und Ihre Vision fiir Stadtbus und
den Verkehr 20487
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